Hauptcarrier der Post

stark Internat., wieder Fokus auf CH

Dreier ist akzeptiert, Planzer schlechter Ruf (kauft alle auf)

Dreier

Viel Baulogistik, sehr kombiaffin, viel Kombi-Equipment

Nur Neuverkehr als KV, nie Umstellung bisheriger Kunden

War Erster im KV, rein intern

lagert alle Transporte aus, aber an grosse UNT

Harkingen, Frauenfeld, Daillens, Cadenazzo (SBBC)

= faktisch Dreijer-Stltzpunkte \Terminals

Post-Terminals aus eig. Angebot rausgenommen /

Ausschreibung 2014: 65 Zlge im Jahr, Packli missen nicht ausgeschrieben werden

wird als "Kundenlésung" verkauft & durch SBBC gefahren

guter Wiederverkaufer, da an Post nur Einzelwagen verkauft \ Verkauf

vermietet gar Behélter, damit Leute beginnen

Post
O

Kunden
@,

Unwissen, was Post auf SBB-Zlige draufgestellt hat (auch fremde Waren) . fur Post gefahren
O

Knatsch ca. 2011/12

Railcare ganz draussen, Postziige als Kundenlésung

Railcare hat SBB-Zlige als Komplettpaket vermarktet

Tur zu Tar-Kompetenz, auch LKW-Flotte

Betreuung RailCare durch Marc mit Ziel: verhindern, dass Railcare Post transportiert

Ausschreibung: UNT hat 30% unter Offerte SBB

Neuausschreibung. Fir SBBC schwierig, Preis wieder hochzukriegen ~ hat nicht funktioniert, Aufgabe
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Bei C&A und Vogele gesehen, dass es mit Dreier klappt

Falconnier: bei H&M gemeint, dass er dies in Zusammenarbeit mit Dreier realisieren kénnte...

Zusatzkosten fiir Umstellung

Verkehrsprobleme (Stau etc.)

Sieber
O
O

RailCare
@,

H&M

roh, wenn stabile Lagef CEOQ's KV-begeistert, Problem: Disponenten

Aspekt wurde von SBBC unterschatzt

Ware Zusatzaufwand fiir Dispo

z.T. Drecksgeschéft: Chauffeure kaufen Lastwagen, hartes Gewerbe ~ Subunternehmen

—0O

Dreier & andere sagen auch, dass man mehr zusammenarbeiten sollte

Verhandlung lenken auf Trasse, Abbruch d. Verhandlungen. Cargo hat verloren, mehrere Mio waren moglich gewesen

Chaotische Industrie, Sténdiges Troubleshooting

Dispo = Herz der UNT, Effizienz

in Brasilien eine Goldgrube, da nicht reguliert

o Nichts zu verdienen
Zusammenarbeit mit "Konkurrenten" normal ~ DHL mit Steuergeldern die Welt erschlossen
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Branche
@,

o Konkurrenz CH

Generell
O

Einblicke Marc

wohl grosstes Terminal

Héarkingen

far SBBC nur nutzbar, wenn Verlad mit Dreier

Cadenazzo SBBC, von Post benutzt

O

Gossau: Notterminal: Frauenfeld Post

Andere Terminals Schéni baut in Rothrist, Bahnanschluss obwohl nicht bahnaffin

nur SBB C halt ein

Diskriminierungsfreiheit __/ Andere Terminals holen auch BAV-Beitrdge, aber nicht diskr.frei, _ z.B. Harkingen

J
\ SBBC = Musterknabe, aber man verdient nichts als Musterknabe, Sogar Riickzahlung BAV-Beitrage

Verschlafen Ein eigenes Terminal in Harkingen/Gau etc.
O

Dispo ist nicht das Herz

damit Produkt bekannt ist

damit KV nicht nur fiir Neukunden

nicht nur via Dreier etc.

Werbung beim Endkunden nétig

Spediteure wollen manchmal nicht von sich aus aufs Bahn-KV Angebot aufmerksam machen

Kundenkampagne (Telefonanfragen, Gespréache)

Ziel: Transporteure kanzeln Bahn nicht als "Seich" ab

Kein Knowhow fiir Gesamtlésung vorhanden

Entwicklung SBB Cargo

DB Schenker: Gesamtlosung
O—

-> man hatte dann grdsste Bude, aber keinen Marktanteil mehr

Falls Gesamtlogistik: ~ kein Knoehow vorhanden, musste Firma kaufen / Marktanteil SBBC: ca. 10% (DB hat weniger) ~ Unterthema

O— O—
; z.B. Kauf Planzer (10%): Galliker etc. wiirde nicht mehr mit SBBC fahren

Schon lange Vorschlag von Marc

Planzer als Kunde hétte ein Problem damit

Kauf RailCare?
schon nur wegen Dispo

Coop ware als Kunde zurlick

Kosten durch LKW statt KV werden nicht s/w ausgewiesen

Binnen-KV maglich

Produkt WLV kein Wachstumsfeld, heute alles Terminware
Q

schwierig zu verkaufen

Wechselbehalter international Standard, aber nicht wg. Bahn




